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Kävely ja pyöräily ovat mainioita tapoja siirtyä paikasta toiseen ja 
samalla saada hyötyliikuntaa. Ne ovat myös liikennemuotoja, joista 
lähes kaikilla on kokemusta. Lapset lähtevät liikenteeseen ensiksi 
kävellen ja vähän myöhemmin pyöräillen. Jokainen matka alkaa ja 
päättyy kävellen.

Kävely ja pyöräily ovat terveyttä, hyvinvointia ja kaupunkitilan 
viihtyisyyttä edistäviä edullisia kulkumuotoja, joiden suosioon 
voidaan vaikuttaa sekä motivoinnilla ja markkinoinnilla että 
kaavoituksella ja investoinneilla infrastruktuurin parantamiseksi. 
Mikkelillä on erinomaiset edellytykset kehittyä loistavaksi kävely- 
ja pyöräilykaupungiksi, sillä kantakaupungin rakenne on tiivis ja 
merkittävä osa asutuksesta on kävely tai pyörämatkan päässä 
keskustasta. Pyöräilyn edistäminen on kirjattu valtuustostrategiaan 
ympäristön hyvinvointiohjelman yhtenä painopisteenä.

Tässä hankkeessa on selvitetty, miten kävelyä ja pyöräilyä voidaan 
edistää Mikkelissä niin lyhyellä kuin pitkällä aikavälillä ja millaisia 
vaikutuksia sillä on esimerkiksi keskustan elinvoimaisuuteen. Kävelyllä 
ja pyöräilyllä halutaan korvata erityisesti lyhyitä yksin omalla autolla 
tehtäviä matkoja. Suunnitelmalla pyritään nostamaan kävelyn ja 
pyöräliikenteen arvostusta ja saamaan edistämistyölle poliittinen 
hyväksyntä mm. markkinoinnin, väylien toteuttamisen, kunnossapidon 
ja maankäytön suunnittelun ohjenuoraksi. 

Suunnitelma on tehty vuorovaikutteisesti asukkaiden, keskustan 
kehittämistyön ja luottamushenkilöiden kanssa. 

Suunnitelman on valmistellut Strafica Oy:n, Mobycon Oy:n ja Propdea Oy:n muodostama työyhteenliittymä, 
johon ovat kuuluneet Kari Hillo ja Tapio Kinnunen Strafica Oy:stä, Dick van Veen ja Martin van de Leur  
Mobycon BV:stä ja Anna Salo-Toyoki Propdea Oy:stä.  Etelä-Savon ELY-keskus on myöntänyt hankkeelle  
vuoden 2015 Euroopan aluekehitysrahaston (EAKR) ja valtion rahoitusta. Hanke toteutetaan elokuun 2015  
ja huhtikuun 2016 välisenä aikana.

Esipuhe Hankkeen 
työryhmä
Eveliina Könttä,  
pj. Kaupunkisuunnittelu  
Mikkelin kaupunki

Ulla Vanhakartano  
Kaupunkiympäristö 
Mikkelin kaupunki 

Arja Väänänen  
Sosiaali- ja terveystoimi 
Mikkelin kaupunki 

Antti Mattila  
Liikunta- ja nuorisopalvelut  
Mikkelin kaupunki

Virpi Siekkinen 
Sivistystoimi 
Mikkelin kaupunki

Maini Väisänen 
Kaupunkiympäristö 
Mikkelin kaupunki

Päivi Turkki 
Kaupunkiympäristö 
Mikkelin kaupunki

Juha Ukkonen 
Kaupunkiympäristö 
Mikkelin kaupunki

Antero Cederström 
Kaupunkiympäristö 
Mikkelin kaupunki

Liisa Heikkinen 
Kyytineuvo 
Mikkelin kaupunki

Ilkka Tarkkanen  
Kaupunkisuunnittelu 
Mikkelin kaupunki 

Tuija Mustonen 
Kaupunkisuunnittelu 
Mikkelin kaupunki

Kalle Räinä 
Kaupunkisuunnittelu 
Mikkelin kaupunki

Seija Kuikka  
Mikkelin kaupunginhallitus

Juha Vuori 
Mikkelin kaupunginhallitus

Veli Liikanen 
Mikkelin kaupunginvaltuusto

Kati Kähkönen
Mikkelin kaupunginvaltuusto

Markku Lahikainen 
Mikkelin kaupunginvaltuusto

Tuomo Malinen 
Mikkelin kaupunginvaltuusto

Roope Nykänen 
Nuorisovaltuusto

Tiina Maczulskij  
Mikke ry.

Henna Huuhka 
Mikke ry.

Eini Karvonen 
Liikenneturva

Pertti Räsänen 
Arkkitehti

Eero Korhonen  
Etelä-Savon ELY-keskus

Esa Pekonen 
Etelä-Savon ELY-keskus



7MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KÄVELY- JA PYÖRÄILYREITEILLÄ – Kävelystä ja pyöräilystä potkua Mikkelin kulmille!6  

Autokaupunki ei ole viihtyisä
Kaupungit ovat kautta aikojen toimineet ihmisten kohtaamis- ja 
tapaamispaikkoina, joissa oleskellaan, vaihdetaan kuulumisia ja 
käydään kauppaa. Kävely ja pyöräily ovat historiallisesti merkit-
täviä kaupunkiliikenteen muotoja, joiden suosio alkoi kuitenkin 
1950-luvulta lähtien voimakkaasti hiipua autoistumisen seurauk-
sena. Kaupunkisuunnittelu ja liikennepolitiikka ovat ajan saatossa 
kehittyneet autoliikennettä suosiviksi, ja kaupunkien liiken-
nettä suunnitellaan edelleen pitkälti henkilöautoilun sujuvuuden 
ehdoilla. Samalla yksityisautoiluun perustuvien kaupunkien 
keskustat ovat menettäneet arvoaan ja merkitystään ihmisten 
kohtaamispaikkoina, sillä moottoriliikenteen häly, pakokaasut ja 
autojen vaatima tila ovat vähentäneet kaupunkien viihtyisyyttä.

Kävely ja pyöräily säästävät  
ympäristöä
Kävelyn ja pyöräilyn merkitys on noussut tällä vuosituhannella 
vahvasti esiin tavoiteltaessa ekologisesti kestävämpää yhdyskun-
tarakennetta. Kestävässä ja hyvinvointiin tähtäävässä yhdyskun-
nassa kävely ja pyöräily ovat liikkumisen perusmuodot, koska ne 
ovat saasteettomia ja meluttomia kulkumuotoja eivätkä ne kuluta 
uusiutumattomia luonnonvaroja.

Edullista arkiliikuntaa
Liikkumattomuus on keskeisimpiä riskitekijöitä elintapasairauk-
sien aiheuttamiin kuolemantapauksiin. Liikunnan yhdistäminen 
arkirutiineihin on helppo ja tehokas tapa edistää terveyttä. Kävely 
ja pyöräily ovat yksinkertaisia keinoja lisätä arkiliikuntaa – lähes 
kaikki voivat liikkua kävellen tai pyöräillen, joten ne ovat myös 
tasa-arvoisia liikkumismuotoja. Kävely ja pyöräily ovat edullisia 
kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Käve-
lystä ja pyöräilystä syntyy positiivisia vaikutuksia niin julkiseen 
terveyshuoltoon kuin työnantajille.

Johdanto
1 Hyvä kaupunkielämä

Kävely ja pyöräily ovat joustavia tapoja liikkua ja niillä on myön-
teinen vaikutus hyvään kaupunkielämään. Laadukkaat kävely- 
ja pyöräilyolosuhteet on yksi menestyvän ja houkuttelevan 
kaupungin perusaineksista. Autojen hiljalleen valtaaman katutilan 
vapauttaminen kävelylle ja pyöräliikenteelle tehostaa kaupunki-
tilan käyttöä ja mahdollistaa elävän kaupunkikulttuurin. Ihmiset 
voivat kohdata toisensa helpoiten, kun he liikkuvat sujuvasti 
turvallisessa ja viihtyisässä ympäristössä. Siksi kestävään liik-
kumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi kuin 
yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat. Kävely ja pyöräily ovat 
vireän kaupunkielämän edellytys, sillä ne vahvistavat kaupunki-
elämän sykettä ja ihmisten vuorovaikutusta. 

Houkutteleva kävelykeskusta  
piristää liike-elämää
Kävelyn ja pyöräilyn lisääntymisestä on hyötyä myös alueen elin-
voimaisuudelle. Kävelyyn ja pyöräilyyn perustuva kaupunkikes-
kusta on erittäin tehokas keino lisätä myös kaupallisen toiminnan 
aktiivisuutta, sillä jalankulkijat ja pyöräilevät ovat tutkitusti autoi-
lijoita herkempiä käyttämään palveluja useammin ja monipuo-
lisemmin. Jalankulun ja pyöräilyn aseman parantaminen luo 
houkuttelevia liikepaikkoja ja mahdollistaa liikekeskustan laajene-
misen. 

Miksi kävelyä ja  
pyöräilyä kannattaa 
edistää?

Johdanto

MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KÄVELY- JA PYÖRÄILYREITEILLÄ – Kävelystä ja pyöräilystä potkua Mikkelin kulmille!
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Työn  
tavoitteet ja 
kohderyhmät

Kävelyn ja pyöräilyn edistämistyöllä  
tavoiteltavat vaikutukset
•• Mikkelin kantakaupungin alueella kävelyn ja pyöräilyn osuus matkoista 
kasvaa kolmanneksen eli 40 prosenttiin tehdyistä matkoista vuoden 2012 
tasosta vuoteen 2020 mennessä. 

•• Viihtyisä ja elävä keskusta palvelee vireää ja aktiivista kaupallista  
toimintaa ja palveluiden käytön kasvua.

•• Tietoisuus ja arvostus pyöräilyn ja jalankulun positiivisista  
vaikutuksista kasvaa

Kulkutapaosuustavoitteen kannalta on tärkeää vaikuttaa yksin autolla  
ajamisen tarpeeseen erityisesti lyhyillä matkoilla. Kävelyllä ja pyöräilyllä on 
kuitenkin kasvupotentiaalia kaikkialla, koska ne sopivat lähes kaikille  
ihmis- ja ikäryhmille ja monenlaisiin arjen matkoihin. 

Valittu kohderyhmä
•• 5 kilometrin etäisyydellä keskustasta asuvat kaupunkilaiset
•• Alueen työnantajat
•• Kaupalliset toimijat
•• Vapaa-ajan asukkaat ja matkailijat

Suunnitelman tehtävänä on lisätä asukkaiden 
hyvinvointia ja parantaa Mikkelin keskustan 
houkuttelevuutta. Työssä on keskitytty parantamaan 
nykyisten kävelijöiden ja pyöräilijöiden asemaa ja 
käyttäjäkokemuksia mm. suunnittelemalla Mikkelin 
keskustasta miellyttävä ja turvallinen liikkumisympäristö.

Johdanto

MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KÄVELY- JA PYÖRÄILYREITEILLÄ – Kävelystä ja pyöräilystä potkua Mikkelin kulmille!
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Kuva 1. 
Kartalla on osoitettu 

tarkempi tarkastelualue 
(keskusta) sekä 

laajempi pyöräilyalue 
(max. 5 km keskustasta).

Suunnittelun ydinalue on
Mikkelin ruutukaavakeskusta.
Vaikuttavuuden kannalta
keskeisenä tarkastelualueena 
on keskustan lisäksi noin
5 kilometrin etäisyydellä
keskustasta oleva kävely-
ja pyörätieverkosto.

Suunnittelualue

Suunnitteluprosessi ja 
osalliset 
Laaja vuorovaikutus ja monipuoliset osallistumismahdollisuudet 
ovat olleet hankkeen tavoitteita alusta alkaen. Laajan yleisön 
saavuttamiseksi järjestettiin pyöräilyteemainen päivä Mikkelin 
torilla 17.9.2015. Päivän ajan torilla toimi infopiste, jossa kaupun-
kilaisilla oli mahdollisuus jättää palautetta kävely- ja pyöräi-
lyolosuhteista sekä keskustella hankkeessa työskentelevien 
asiantuntijoiden kanssa. Päivä kokosi torille myös muita paikal-
lisia pyöräilyyn liittyviä toimijoita, kuten Polkupyöräliike Etapin, 
Suomen Ladun ja MAMK:in kampusjopot. Esedun opiskelijoita 
oli mukana keräämässä kaupunkilaisten palautetta. Lisäksi he 
pystyttivät torille leikkimielisen pyöräilyradan, jossa oli näytillä 
Mikkelin matkailun vuokrapyöriä. 

Päivän päätteeksi järjestettiin Mikke ry:n tiloissa hankkeen 
infotilaisuus päättäjille sekä keskustan kaupallisille toimijoille.Tilai-
suudessa Kari Hillo esitteli hankkeen tavoitteita sekä esimerkkejä 
Suomesta ja maailmalta. Martin van de Leur kertoi onnistuneesta 
pyöräilynedistämistyöstä Hollannissa ja Anna Salo-Toyoki toi esiin 
pyöräilyn ja kävelyn edistämiseen liittyviä kaupallisia vaikutuksia.

Hanketta on ohjannut työryhmä, jonka jäseniksi on 
kutsuttu edustajia kaikista Mikkelin kaupunginvaltuuston 
puoleista, Mikke ry:stä, Mikkelin keskustan liikkeistä, Nuorisoval-
tuustosta, Etelä-Savon ELY-keskuksesta sekä Mikkelin kaupungin 
virkamieskunnasta, joista on ollut edustettuna kaupunkisuunnit-
telu, kaupunkiympäristö, liikuntatoimi ja sivistystoimi.

Työryhmä on kokoontunut kahteen työpajaan sekä perin-
teisempiin kokouksiin työn alku- ja loppuvaiheissa. Skenaario-
työpaja pidettiin 14.10.2015 ja sen teemana oli tutkia erilaisten 
vaihtoehtojen kautta liikkumisvyöhykkeiden rajauksia Mikke-
lin ruutukaavakeskustan ja sen lähiympäristön alueella. Työpa-

jassa toteutettiin kolme erilaista vaihtoehtoa, jotka jakaantui-
vat karkeasti vahvasti kävelyä ja pyöräilyä suosivaan ratkaisuun, 
keskitien ratkaisuun sekä nykytilannetta säilyttävään ja autoilua 
painottavaan ratkaisuun. Skenaarioiden määrittäminen ohjasi 
kulkutapojen priorisointitavoitteita liikkumisvyöhykkeittäin sekä 
tarkempien toimenpiteiden suunnittelua. 

Suunnitteluratkaisutyöpaja pidettiin 25.11.2015. Suunnittelu-
ratkaisutyöpajassa kirkastettiin Mikkelin pyöräilyn ja kävelyn edis-
tämistavoitteet ja pohdittiin laajemmin erilaisia keinoja kyseisten 
liikkumismuotojen edistämiseksi. Työpajan toisessa osassa käytiin 
läpi tavoiteverkkoluonnosta sekä pohdittiin erilaisia suunnittelu-
ratkaisuja liikenneverkkohierarkian selkeyttämiseksi.

Keväällä 2016 tullaan järjestämään toinen ulkotapah-
tuma kaupunkilaisille, jossa esitellään valmista työtä. Tilaisuus 
antaa jälleen mahdollisuuden esitellä erilaisia kävelyn ja pyöräilyn 
parissa työskenteleviä toimijoita sekä tuoda esiin niitä toimen-
piteitä, joilla valmista työtä lähdetään viemään käytäntöön. Tätä 
ennen työ viedään Mikkelin kaupunginhallituksen ja valtuuston 
hyväksyttäväksi

Pyöräilypäivänä 17.9 julkaistiin kaupungin nettisivuilla kysely 
kaupunkilaisille liittyen kävelyn ja pyöräilyn olosuhteisiin Mikke-
lissä. Kyselyssä kartoitettiin myös kaupunkilaisten liikkumistot-
tumuksia. Kysely oli avoinna 4.10.2015 saakka. Vastauksia saatiin 
yhteensä 252 kappaletta. Tuloksia on referoitu tämän raportin 
luvuissa Kävely ja pyöräily mikkeliläisten liikkumisessa ja luvussa 
Kehittämistarpeet. Kokonaisuudessaan kyselyn tulokset julkais-
taan hankkeen nettisivuilla.

Kuva 2. Pyöräilypäivä sai hyvän vastaanoton ja kuhina torilla 
 jatkui loppuun saakka.

Kuva 3. Länsi-Savon Sanomat uutisoi pyöräilypäivän 
 tapahtumista 18.8.2015

Johdanto
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Suunnittelun 
lähtökohdat

Kaupunkirakenne
Mikkelin kaupunki on pinta-alaltaan laaja, mutta kantakaupungin rakenne on tiivis ja 
monipuolinen. Keskusta-alueella on kauppoja, työpaikka-alueita ja asutusta.

Mikkelissä jalankulkuvyöhykkeellä eli noin kilometrin etäisyydellä ydinkeskus-
tasta asuu noin  15 % asukkaista. Polkupyörän merkitys on tärkeä erityisesti jalanku-
lun reunavyöhykkeillä eli noin 2–3 km etäisyydellä keskustasta. Mikkelissä alle 2 kilo-
metrin etäisyydellä ydinkeskustasta asuu 42 % kaupungin väestöstä ja enintään 3 
kilometrin etäisyydellä 54 % Mikkelin väestöstä. Tämänkin jälkeen kaupunkirakenne 
säilyy tiiviinä. Enintään 5 kilometrin etäisyydellä ydinkeskustasta asuu 70 % mikke-
liläisistä. Mikkelin kaltaisessa kaupungissa suurin osa kohteista on pyöräilymatkan 
päässä lähtöpisteestä, ja kaikkein otollisimmalla pyöräilyalueella asuu selvästi suurin 
osa kaupunkilaisista. Voidaan perustellusti sanoa, että Mikkelin kaupunkirakenne 
suosii kävelyä ja pyöräilyä. 

Vaikka kaupunkirakenteen ja palveluverkon näkökulmasta edellytykset pyöräi-
lylle ja jalankululle ovat hyvät, on katutila suurelta osin jätetty autojen haltuun. 
Toteutuneet kävelykatu sekä toriuudistus ovat muodostuneet keskustan vetovoimai-
simmiksi paikoiksi, mikä näkyy katutilan elävyytenä, lukuisina tapahtumina ja houkut-
televina liiketiloina. Sen sijaan ruutukaavakeskustan reunat ovat jäämässä elinvoi-
maisen kaupunkirakenteen ulkopuolelle. 

Autoliikenne vie huomattavasti katutilaa, ja on siksi rajoitetussa kaupunkiti-
lassa varsin tehoton liikenneväline. Tilantarve on olennainen seikka, joka vaikuttaa 
ihmisten tehokkaaseen, edulliseen ja kestävään liikkumiseen. Pyöräilyllä on positiivi-
nen vaikutus kaupungin viihtyvyyteen, koska polkupyörä on pieni, kevyt, päästötön ja 
hiljainen kulkuväline. Pyörä on kaupunkiliikenteessä usein myös nopein kulkutapa, kun 
mukaan lasketaan pysäköintiin ja sieltä kohteeseen kuluva kävelyaika.

Kaupunkisuunnittelun kannalta pyöräilyn yksi suurimmista hyödyistä henkilö-
autoon nähden on sen vähäinen tilavaatimus niin liikkeessä kuin pysäköitynä. Pysä-
köity polkupyörä vie noin kymmenen kertaa vähemmän tilaa kuin pysäköity henkilö-
auto. Vielä 30 km/h nopeudella liikkuva polkupyörä vie vähemmän tilaa kuin pysäköity 
henkilöauto1.

1 Liikkuvan ajoneuvon tilantarpeeseen 
vaikuttavat vapaa tila sivusuunnassa ja
turvavälit edessä ja takana, mitkä ovat 
riippuvaisia ajonopeudesta.

Kuva 4. Liikennemuotojen tilantarve henkilöä kohden
 (Lähde: kestävän yhdyskunnan käsikirja, Kari Ojala 2000).2

Suunnittelun lähtökohdat

0,95 m2/Henkilö10,7 75,3 m2/Henkilö199 1,0 4,1 8,8 1,2 6,7

Keskimääräinen kuormitusaste 1,4 hekeä

MIKKELI KILPAILUKYKYISEKSI KÄVELY- JA PYÖRÄILYREITEILLÄ – Kävelystä ja pyöräilystä potkua Mikkelin kulmille!
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Kävely ja pyöräily mikkeliläisten 
liikkumisessa
Mikkelin kaupungin verrattain tiivis kaupunkirakenne tarjoaa erinomaiset puit-
teet kävellen ja pyörällä tapahtuvalle liikkumiselle. Mikkeliläiset tekevät päivit-
täin keskimäärin kolme matkaa: lähtevät töihin, kouluun, asioille, harrastuksiin 
tai kylään. Kaikista matkoista ostos-, asiointi- ja vapaa-ajan matkojen osuus 
on noin 65 %. Työmatkojen määrä on hieman alle kolmannes.

Valtaosa matkoista tehdään henkilöautolla. Mikkelissä kävellään ja 
pyöräillään verrattain paljon ja selvästi enemmän kuin valtakunnallisesti. 
Kävelyn ja pyöräilyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus on korkein koulu- ja opis-
kelumatkoilla. Kävelyn ja pyöräilyn valitsemisen pääsyyt ovat syksyllä tehdyn 
Harava-kyselyn mukaan liikkumisen helppous sekä fyysisen kunnon ja tervey-
den parantaminen. Kesäkaudella työmatkoja pyöräillään melko paljon.

Henkilöautomatkojen keskipituus on noin 10 kilometriä. Pyörämatkat 
jäävät keskimäärin alle kolmen kilometrin. Kävelymatkat ovat noin 1,5 kilomet-
rin mittaisia. Kävely ja pyöräily ovat merkittävimmät kulkutavat alle kahden 
kilometrin mittaisilla matkoilla. Tätä pidemmillä matkoilla niiden yhteenlas-
kettu osuus pienenee voimakkaasti. 

 • Alle kilometrin matkoista 43 % kävellään ja 30 % tehdään pyörällä. 
Noin joka neljäs alle kilometrin matka tehdään autolla.

 • Jo 1–2 kilometrin matkoja tehdään jo eniten henkilöautolla (38 %), 
toiseksi eniten pyöräillään (30 %)

 • 2–5 kilometrin matkoista 65 % tehdään autolla.

Henkilöautoa käytetään siis varsin paljon lyhyilläkin matkoilla. Jopa alle 2 kilo-
metrin matkoja tehdään vielä verrattain paljon autolla. Alle 5 kilometrin pitui-
sissa autolla tehtävissä matkoissa on eniten siirtymäpotentiaalia pyöräilyyn. 

Kuva 5. Mikkeliläisten liikkumisen jakautuminen matkan 
 tarkoituksen mukaan (Mikkelin seudun liikennetut-
 kimukset 2012 ja 20152)

Kuva 6. Mikkeliläisten tekemien matkojen kulkutapojen 
 käyttö (Mikkelin seudun liikennetutkimukset 2012 
 ja 2015)

Kuva 7. Kävelyn ja pyöräilyn osuudet eri matkoilla (Mikkelin seudun liikennetutkimukset 2012 ja 2015)

Kuva 8. Kulkutapojen osuudet matkojen pituuden mukaan (Mikkelin seudun liikennetutkimukset 2012 ja 2015)

Yhteensä Työmatka Koulu- tai
opiskelumatka

Ostos- tai
asiointimatka

Vapaa-ajan
matka

Vapaa-ajan
matka

Vapaa-ajan

10%

17%

22%
18% 20%

28%

22%

16%
12%

21%

Ostos-tai asiointimatka 

Työmatka

Vapaa-ajan matka 

Koulu- tai opiskelumatka

29%

6%

31%

34%

Kävely

Polkupyörä

Joukkoliikenne

Henkilöauto

Muu

18%

17%
56%

4%
5%

100%

90%

80%
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0%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

Alle 1km 1,0-2,0
km

3,1-4,0
km

4,1-5,0
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5,1-10,0
km

yli 10km2,1-3,0
km

2 Tilastollisen luotettavuuden paran-
tamiseksi analyysissa on yhdistetty 
vuosien 2012 ja 2015 vastausaineistot, 
joiden otoskoot ovat olleet verrattain 
pieniä

Suunnittelun lähtökohdatSuunnittelun lähtökohdat
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Nykyinen
jalkakäytävä- ja 
pyörätieverkko
Mikkelin kävelyn ja pyöräliikenteen verkko koostuu 
yhdistetyistä pyöräteistä ja jalkakäytävistä, joita on 
Mikkelissä noin 180 kilometriä. Jalankulusta erotettuja 
pyöräteitä tai ajoradalle sijoittuvia pyöräkaistoja ei 
Mikkelissä ole. 

Porrassalmenkadun ja Matkakeskuksen sillan välillä 
on lyhyt osuus, jolla jalankulku ja pyöräily on pyritty 
erottelemaan. Keskustassa osa keskeisistä yhteyksistä 
perustuu pyöräilyyn ajoradalla. 

Mikkelin pyöräliikenteen verkko on varsin kattava 
ja keskustan saavutettavuus kaikista pääsuunnista 
on melko hyvä. Sujuvan pyöräilyn kannalta verkko 
muodostuu haastavaksi keskustaan saavuttaessa, kun 
pyörätiet katkeavat ja pyöräilijä joutuu yllättäen joko 
tekemään pakotetun puolenvaihdon tai jatkamaan 
pyöräilyä ajoradalla.

Mopoilu on lähtökohtaisesti kielletty jalkakäytävillä  
ja pyöräteillä maanteiden varsia lukuun ottamatta.

Suunnittelun lähtökohdat

Kehittämistarpeet
Työssä on selvitetty kävelyn ja pyöräilyn olosuhteiden kehittämistarpeita Pyöräilypäivän (17.9.2015) 
aikana ja erillisenä nettikyselynä. Harava-kyselyyn vastasi 252 henkilöä, joista valtaosa (77 %) oli työi-
käisiä. Noin puolet vastaajista ilmoitti olevansa työssäkäyviä. 

Asukkaat ovat tyytymättömiä erityisesti keskustan kävely- ja pyöräilyolosuhteisiin. Keskusta 
on tunnistettu tärkeänä asiointikohteena, mutta siellä liikkuminen ilman autoa on vastaavasti koettu 
hankalaksi. Kyselyyn vastanneet kaipaavat erityisesti seuraaviin kävely- ja pyöräilyolosuhteisiin liittyviin 
seikkoihin parannusta:

Kuva 13. Vastaajien näkemys kävelyn ja pyöräilyn edistämisen tärkeydestä keskustassa.

Onko kävelyn edistäminen  
mielestäsi tärkeää Mikkelin 
keskustan houkuttelevuuden 
ja vetovoiman kannalta?

Onko pyöräilyn edistäminen 
mielestäsi tärkeää Mikkelin 
keskustan houkuttelevuuden 
ja vetovoiman kannalta?

Erittäin tärkeää

jossain määrin tärkeää

ei kovin tärkeää

ei ollenkaan tärkeää 

Erittäin tärkeää

jossain määrin tärkeää

ei kovin tärkeää

ei ollenkaan tärkeää 

•• Jalkakäytävien leveys ja erottelu pyöräliikenteestä
•• Risteysalueet
•• Autoliikenteen rauhoittaminen keskustassa

•• Pyöräliikenteelle kävelystä ja autoilusta erotellut väylät
•• Pyöräilyn sujuvuus ja turvallisuus risteyksissä
•• Kattava ja yhtenäinen pyörätieverkko
•• Esteettömyys ja ajomukavuus

Myös pyöräilijät kokivat autoliikenteen rauhoittamisen keskustassa tarpeelliseksi. Lisäksi vasta-
uksissa korostuivat liikennekäyttäytymiseen ja -kulttuuriin liittyvät asiat, jotka vaatisivat tietämättö-
myyden ja osaamisen kohdalla parannusta. 

Vastaajat pitävät kävelyn ja pyöräilyn edistämistä Mikkelin keskustan houkuttelevuuden ja 
vetovoiman kannalta erittäin tärkeänä. Asukaskyselyn vastaukset tukevat vahvasti näkemystä siitä, 
että vaikka kaupunkirakenteen ja palveluverkon näkökulmasta edellytykset pyöräilylle ja jalankululle 
ovat hyvät, on katutila suurelta osin autojen hallussa. Erityisesti vastauksissa korostuvat jalankulun ja 
pyöräilyn sekä autoliikenteen ja pyöräilyn väliset konfliktit, mikä ilmentyy turvattomuuden tunteena.
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"Työmatkapyöräilija kaipaa reittejä 
eikä sinne tänne lätkittyjä pätkiä, 
joita Mikkelin keskustassa on. 
Lisäksi sekamuotoinen kevyenlii-
kenteen väylä ei ole toimiva."

"Nykyisellään pyörällä puikkelehti-
minen Mikkelissä on hengenvaaral-
lista touhua."

”Ei ole pyöräilijällä helppoa kaupun-
kialueella, ajat missä tahansa, aina 
olet jonkun mielestä väärässä 
paikassa."

"Jalkakäytäväthän eivät oikeaksi 
pyörätieksi muutu vain liikenne-
merkkejä vaihtamalla."

KUVA 15. Maaherrankadun pohjoispään nykyiset pyörätiejärjestelyt vaativat kohennusta. Kuvaan on 
merkitty vihreällä liikennesääntöjen mukaiset reitit. Punaisella on merkitty sääntöjen mukaan  
kielletyt reitit, joiden mukaan käytännössä usein ajetaan.

Suunnittelun lähtökohdat

”Suunnitelkaa suurta kokonaisuutta 
korttelien sijaan. Miettikää, mistä 
keskustaan tullaan polkupyörillä ja 
sen jälkeen vasta sitä, että laite-
taanko pyörä parkkiin ja kävellään 
ydinkeskustassa vai pitääkö sielläkin 
voida sukkuloida fillarilla. Unohtakaa 
näpertely.”

”Suositut reitit kouluille: merkinnät 
ja turvalliset kulkuyhteydet. Pyöräi-
lyreitit ovat erityisesti keskus-
ta-alueella huonoja ja huonosti 
merkittyjä. Ehdottomasti tulisi olla 
oma ajorata pyöräilijöille, mikäli 
mahdollista. Tarvitaan selkeyttä ja 
merkintöjen parantamista.”

”Tällä hetkellä en halua mennä 
pyörällä keskustaan tai keskustan 
läpi, koska joudun ajamaan ajotiellä. 
Pyöräily keskustassa tai keskustan 
läpi tuntuu erityisesti haastavalta 
ja vaaralliselta silloin, kun on lapsi 
kyydissä pyöräistuimessa tai kun 
isompi lapsi ajaa jalkakäytävällä ja 
itse ajotiellä.”

Pyöräreitit
•• Kaupunkirakenne suosii kävelyä ja pyöräilyä, mutta liikenne-
väylät suosivat autoilua.

•• Pyöräteiden verkoston tulee olla jatkuva ja yhtenäinen.  
Katkoksia ei saa olla.

•• Pyöräilijöille tulisi olla omat väylät. Esimerkiksi nykytyyppisillä 
Maaherrankadulla ja Porrassalmenkadulla parhaina ratkaisuina 
pidetään joko pyöräilyä ajoradalla erillisillä pyöräkaistoilla tai 
autoista ja kävelijöistä rakenteellisesti erotetulla pyörätiellä.

•• Ajoradalla pyöräily on hyvä vaihtoehto, jos autoliikennettä 
rau-hoitetaan. Nykyisellä Maaherrankadulla ja Porrassalmenka-
dulla tätä ei pidetä lainkaan tavoiteltavana.

 Rakenteet
•• Risteysalueet kuntoon (mm. selkeys ja liikennevalojen toiminta)
•• Reunakivet ja esteettömyys
•• Väylien kunto ja hoito
•• Väylien merkitseminen ja opasteet

Kulttuuri ja käyttäytyminen
•• Turvattomuus: kävelijä vs. pyöräilijä ja pyöräilijä vs. autoilija
•• Tietämättömyys ja osaamattomuus
•• Oikeanpuoleinen liikenne
•• Vauhti
•• Monen ikäiset liikkujat

Alla on kerätty syksyllä 2015 järjestetyssä 
HARAVA-kyselyssä esiin nousseita 
kaupunkilaisten näkemyksiä nykyisestä 
jalkakäytävä- ja pyörätieverkosta.






























































